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Die Sundzoll-Listen.

Von
Dietrich Schéfer.

In einem Aufsatz »Zur Orientierung iiber die Sundzollregister«
habe ich im Jahrgang 1899 der Hansischen Geschichtsblitter
(S. 95—114) auft Grund einer kurzen Einsichtnahme in die er-
haltenen Aufzeichnungen iiber den Sundzoll nachdriicklich darauf
hinweisen konnen, ein wie wichtiges Quellenmaterial fiir Handels-
und Seegeschichte und zumal fiir unsere hansische Geschichte in
diesen zahlreichen Binden stecke. Der Hansische Geschichtsverein
hat daraufhin auf der Jahresversammlung zu Emden Pfingsten 1902
beschlossen, einen Versuch zu machen zur Hebung wenigstens
eines Teils dieses Materials, und im Spatsommer 1902 konnte
Hermann Willmann aus Liibeck in Kopenhagen damit be-
ginnen, die dlteren Bidnde — als Endziel war zunichst der
Friede von Bromsebro (1645) in Aussicht genommen -— auf Nach-
richten zur Geschichte des Handels der wendischen Stidte durch-
zuarbeiten. Leider erkrankte Willmann im nichsten Friihlinge
und musste die Arbeit aufgeben. Inzwischen hatte aber die
Direktion des Carlsbergfonds in Kopenhagen, der wir schon so
manche Forderung der Wissenschaft zu danken haben, die Sache
ebenfalls in die Hand genommen und naturgemiss auf breiterer
Grundlage. Ihre Forschung war auf das Ganze gerichtet, wie es
doch nur von Einheimischen durchgefithrt werden kann, wie es
diesen aber auch, sobald sie die Arbeit wirklich beginnen, gleichsam

als Pflicht erwichst. Das von Willmann mit grossem Fleiss und
Hansische Geschichtsblitter. XXXV, 1. 1
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grossen Schwierigkeiten, die lange von einer ndheren Beschiftigung
mit dem Stoff abgeschreckt haben.

Dieser Schwierigkeiten ist Frau Nina Ellinger-Bang in
geradezu staunenswerter Weise Herr geworden. Es liegt jetzt ein
erster Teil der begonnenen Bearbeitung gedruckt vor, die Zeit bis
1660 umfassend!. Er bringt »Tabellen iiber die Schiffahrt« bis
zur schwedischen Okkupation des Sundes. Die Tabellen iiber den
‘Warenverkehr in dieser Zeit sollen in einem zweiten Teile bald
folgen. Die vorliegenden Schiffstabellen verzeichnen simtliche
Schiffe ; die gleiche Vollstindigkeit fiir den Warenteil anzustreben,
verbietet zunichst die erdriickende Massenhaftigkeit des Stoffes.
Es soll daher nur das Material jeden zehnten Jahres vollstindig
bearbeitet werden, und zwar immer des Fiinferjahres in jedem
Jahrzehnt. Man hofft, dass Proben, die man auf diese Weise erhilt,
im ganzen ein zutreffendes Bild des in Frage kommenden Waren-
austausches ergeben werden. Vielleicht mochte es sich spéter doch als
dringend notwendig herausstellen, auch einige andere Jahre zu
beriicksichtigen. Jedenfalls bleibt hier noch ein weites Feld fiir
Fortsetzung der Forschungen.

Die 50 Druckbogen des verisffentlichten ersten Teils enthalten
ausschliesslich Namen und Zahlen und keinerlei Text. Ein er-
driickend massenhafter und auf das Bunteste durcheinander ge-
wirrter Stoff ist in so klare, selbstverstindlich erscheinende Uber-
sicht gebracht worden, dass die Uberlieferung nicht wieder erkennt,
wer Gelegenheit hatte, sie in ihrer Urgestalt zu sehen. Frau Bang
hat sich in der Anordnung nach Lindergruppen an die Rubriken
der Rechnungen angelehnt: Niederlande, Nordwestdeutschland
ohne Hamburg), andere westliche Lande (Schottland, England,
Frankreich u. a.), wendische Stidte (die oben genannten), ostersche
Stiadte (pommersche, Danzig, west- und ostpreussische, baltische),
Finland, Schweden, Norwegen, Dinemark. Das ist aber auch alles,
was an den unregelmissigen Aufbau des handschriftlichen Materials

1 Tabeller over Skibsfart og Varetransport gennem {Jresund
1497—1660, udarbejdede efter de bevarede Regnskaber over (Jresunds-
tolden. Udgiven paa Carlsbergfondets Bekostning ved Nina Ellinger,
Bang. Fgrste Del: Tabeller over Skibsfarten. 1906. Kgbenhavn: Gyl-
dendalske Boghandel, Nordisk Forlag. Leipzig, Otto Harrassowitz.
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erinnert. Die Herausgeberin hat im iibrigen die Mitteilungen, die
dieses Material enthilt, in eine neue, vollig selbstindige, nur durch
die Sache bestimmte Ordnung gebracht, iiber die nach Buchstaben
und Ziffern geordnete Tabellen die denkbar bequemste Ubersicht
gewihren. Je ein Jahr fiillt zwei nebeneinander liegende, auf einen
Blick zu iibersehende Quartseiten. Die beiden nichsten, in gleicher
Weise iibersehbaren Seiten enthalten nach den angewandten Buch-
staben und Ziffern geordnete Mitteilungen aus den Quellen und
Anmerkungen, welche den Tabellenstoff ergiinzen. So ist alles ver-
wertet und doch auch in solche Ordnung gebracht, dass jede gesuchte
Auskunft, die das Material iiberhaupt gewihren kann, leicht zu
finden ist.

Die Tabellen mit ihren Zusitzen geben jetzt Jahr fiir Jahr
auf folgende Fragen regelmissige Auskunft:

1. Zahl und Heimat der durchgehenden Schiffe;

2. Grosse in drei Gruppen: Uber 100, 30—100 und unter
30 Last, bei den niederlindischen und nordwestdeutschen
Schiffen bis 1645 (Traktat von Christianopel);

. Richtung der Fahrt, ostlich oder westlich ;

. Durchgangsmonat;

. Ob befrachtet oder in Ballast;

6. Abgangsort der einzelnen Schiffe;

. Die Fille, in denen Abgangsort und Heimat der Schiffe
identisch sind.

(&) B =SEN Jt)

~1

Es kann hier selbstverstiandlich kein Versuch gemacht werden,
das gebotene Material auszubeuten. Das wird erst im Laufe von
Jahren einigermassen erschipfend geschehen kénnen. Es soll hier
nur auf den Reichtum der Quelle und auf einige allgemeine
Fragen, die man an sie stellen kann, hingewiesen und zugleich
versucht werden, zu zeigen, wie den Zifferreihen und Notizen
[Leben abzugewinnen ist.

Die Aufmerksamkeit lenkt sich wie von selbst zunichst auf
die Gesamtzahl der in den 108 in Frage kommenden Jahren durch
den Sund gegangenen Schiffe. Sie beziffert sich auf 403 902.
Die Verteilung auf die Jahre ist aber cine ungleiche. Es gingen
durch:
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o SO 7O 5 S chiific
{E 0SB ErR o SRR - 1 2220 et
D52 ) S St e IO B A= -
1536—1547 im Jahresdurchschnitt 1421 -
1557—1569 - - 32800 -
1574—1580 - - 4232
1581—1590 - - 5036/ =
1591—1600 - - 5554 -
1601—1610 - = 4503 = -
1611—1620 - - 1896 -
1621—1630 - - 34301 =
16311640 - - SV N
1641—1650 - - 3597
16511657 « - - 281630 =

Der Hohepunkt des Verkehrs liegt also in den beiden letzten
Jahrzehnten des 16. Jahrhunderts mit einer Durchschnittsfrequenz
von 5295, genauer in den Jahren 1592—1598 mit durchschnittlich
5975 Schiffen jahrlich, wihrend die des 17. Jahrhunderts (bis 1657)
nur 3795 betrigt. Es ist hochst unwahrscheinlich, dass die Ab-
nahme der Schiffszahl durch die steigende Grosse der Schiffe aus-
geglichen wurde. Nach den bei Falbe-Hansen-Scharling, Dan-
marks Statistik III, 424 mitgeteilten Jahresziffern, die wohl nicht
ganz, aber doch ziemlich sutreffend sind, wurde eine Jahresfrequenz
von 5000 Schiffen erst 1729 zum erstenmal wieder erreicht. Be-
sondere Beachtung verdient das rasche Steigen alsbald nach der
Mitte des 16. Jahrhunderts. 1562 wird zuerst die Ziffer 3000 iiber-
schritten; gleich 1563 verzeichnet 4000, das Jahr 1578 zuerst 5000.
Von 1625 ab sinkt der Verkehr wiederholt unter 3000 herunter.
Die hochste Frequenz zeigt 1597 mit 6673 Schiffen; sonst haben
iiber 6000 nur noch die Jahre 1587, 1593—1595, 1608.

1 Dass die Jahrzehnte hier von 1—0, nicht von 0—9, wie in dem
Vorwort zur Ausgabe, gezihlt sind, hat seinen Grund allein darin, dass
die in diesem Aufsatz mitgeteilten Berechnungen fertig waren, als mir
das Vorwort zu Gesicht kam. Sie hitten simtlich umgerechnet werden
miissen, um diese Gesamtiibersicht und die im Vorwort, das andere Be-
rechnungen als diese nicht anstellt, in Einklang zu bringen. Trgend-
welchen sachlichen Wert wiirde aber ein solcher Einklang nicht haben.
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Die nichstliegende Frage ist die nach der Verteilung auf die
einzelnen Nationen in bezug auf Heimatsangehorigkeit. Sie ist

folgende:

Niederlander : « ' o = « o =« « =1 240411 = 59,5 Prozent
Deutsche (Gebiet des gegenwirtigen

Deutschen Reiches) . . . . . 99269 =246 =
Didnen (in der alten Ausdehnung des

Eandesiy i Baiiin L8 ot g2 1ilin5 —55:0 -
Bnglander 15 el s S o8 SN 16823 — =
ScRotien] [ ot ASmpbts | R STl 9948 = 25 -
Norweger B P AR R 7.0491—""1.8
Schweden (mit Finland) . . . . . 4i616i—1 151 -
Eranzoscn R R 4046 = 1, -
Balten (aus Liv-, Est- und Kurland) . 1065— 0,3
Spanier, Portugiesen, [taliener . . . 30

403902

Da die Niederlinder wihrend des weitaus grosseren Teils
dieser Periode volkerrechtlich noch zum Deutschen Reiche ge-
hirten, ihre Sprache noch als »niederdeutsche« bezeichneten und
auch die hier in Frage kommenden Balten deutscher Zunge waren,
so ist das Ergebnis, dass 86 Prozent der Durchfahrenden Deutsche
waren gegeniiber gut 8 Prozent Angehériger der skandinavischen
Linder, deren Gebiet der Sund angehorte. Engldnder und Schotten
kommen den Skandinaviern nahe.

Die Beteiligung der einzelnen Nationen ist natiirlich keine
oleichmissige. Es gibt fiir jede von ihnen, mit Ausnahme der
Deutschen, Jahre, in denen sie ganz verschwinden oder in sehr
ceringer Zahl auftreten. Es ist das so ziemlich immer der Fall,
wenn ihr Staat mit Dinemark im Kriege liegt. Die Deutschen
machen eine Ausnahme, weil sie als Gesamtheit politisch nicht in
Aktion treten, nur ihre einzelnen fiirstlichen und stidtischen Terri-
torien gelegentlich Verwicklungen mit Dinemark haben. Die
Niederldnder erreichen ihre hochste Ziffer mit 4362 Schiffen
im Jahre 1608, ihre nichsthochste mit 4316 im Jahre 1618, in
jenem Falle 66,3, in diesem 72,8 Prozent der Gesamtzahl. Den
hichsten prozentualen Anteil hatte die niederlindische Schiffahrt
im Jahre 1565 mit 2996 Schiffen von 3485, also 86 Prozent. Es
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ist zu beachten, dass das mitten im Nordischen Siebenjahrigen
Kriege war. Die Neutralitit der Niederlinder, der Untertanen
Philipps II., bedeutete etwas anderes als die deutscher Ostsee-
Linder und -Stidte. Auch sonst tritt dieser Vorteil in Zeiten
skandinavischer Kriege hervor. Die ungiinstigsten Jahre waren
fiir die Niederldnder (abgesehen von denen offenen Krieges zwischen
ihren burgundisch-habsburgischen Herren und Dinemark 1536,
1542, 1543) die friitheren ihres Unabhingigkeitskrieges. Von 1568
auf 1569 gehen sie von 2588 auf 1044 Schiffe herunter, von 71,9
auf 33,9 Prozent der Gesamtfrequenz. 1574—1576 machen sie
durchschnittlich 42,5 Prozent der Gesamtheit aus. Sonst sind sie
noch in den Jahren 1585, 1587, 1588 weniger als die Halfte.

Nach den oben gewihlten grosseren Zeitabschnitten betragt
die niederlandische Frequenz:

Bis 1548 . . 10202 = 50,7 Prozent, jihrlich 680
1557—1569 . . 23832 = 66,1 - - 2167
1574—1580 . . 14374 =485 - - 2053
1581—1590 . . 26575 = 52,8 - - 2657
1591=—1600" " NS2296— 58,2 e = 3230
16011610 N 27567 *=—160.3 s - 2047
16111620 . . 34179 — 69,8 = = 3418
1621—1630 . . 216756 =631 - - 2167
1631—1640 . . 16287 =578 - - 2036
1641=1650: = 21 3931 =595 = - 2139
16511657 RSS2 S (635 - - 1776

240411 = 59,5 Prozent, jahrlich 2226

Es hat seine verstindlichen Griinde, dass der deutsche
Verkehr im allgemeinen giinstige Zahlen zeigt, wenn der nieder-
landische abflaut. Er betrug:

1 Diese Zahl ist niedriger, als sie sein sollte, wegen des oben
S. 2 erwihnten Auftretens des Witte Korneliszoon de Wit im Jahre
1645.
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Bis 1548 . . 8005 = 39,8 Prozent, jihrlich 534
1557—1569 . . 9238 =25,6 - - 840
1574—1580 . . 10829=36,5 - - 1547
1581—1590 . . 15390 = 30,6 - - 1589
1591—1600 . . 15319 =276 = - 1632
1601—1610 . . 10316 =229 - 1032
1611—1620 . . 8603=17,6 - - 860
1621—1630 . . 6578=19,1 - - 658
1631—1640 . . 4245=15,1 - - 531
1641—1650 . . 6660=185 - - 666
16561—1657 . . 4066 = 20,6 - - 581

99 269 — 24,6 Prozent, jahrlich 919

Die Zeit des Dreissigjihrigen Krieges macht sich schon in
dieser Gesamtiibersicht deutlich fithlbar. Eine richtige Vorstellung
vom deutschen Verkehr und seiner Beeinflussung durch politische
Ereignisse erhilt man aber naturgemiss erst, wenn man die ein-
zelnen Territorien ins Auge fasst. In ihnen wirken die”gleichen
Herginge nicht selten in entgegengesetzter Weise.

Die 99 269 deutschen Schiffe setzen sich folgendermassen zu-

sammen. Es sind von

Ostfriesland . . . . . . 19864 =20 Prozent
Rlostock =8 SN (51427 — 555 -
Eibeck . . o0 S EEEE 6= 1127 -
StralsSundit SRRV R0 77141019 -
D anzisor S S S 81 89 61— -
Pommern " o - ekl S SRIGHA— 8 87 -
Elambure il S PR R8T — 749, -
Brement L EHEEN616661— 6,7 -
Schleswig-Holstein . . . 41656= 4,2 -
SWisiaral. SIS S 0SS 1 MR O] — 2] -
Ostpreussenii- eiis i SRl 7e— il <
Anderen Nordseegegenden 837 = 09
Westpreussen . . . . . 3231=11 03 -
Demnach aus

Nordseehdfen . . . . . . 35224 =355
Ostseehdfen . . . . . . 59860 =609

Schleswig-Holstein . . . 4165= 4.2 -
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Das auffallende Uberwiegen der Ostfriesen mit /s aller
deutschen Schiffe steht im engsten Zusammenhange mit dem
niederlandischen Verkehr. Sie setzen 1528 mit einem Schiffe
cin. 1536, im letzten Jahre der Grafenfehde, wo die Niederlander
auf 138 herabsinken, erscheinen sie mit 24 Schiffen. Sie sind
dann mit den Niederlindern in unregelmissigem Anstieg be-
griffen; bis plotzlich von 1568 zu 1569 ihre Zahl von 137 zu 781
hinaufschnellt, wihrend die der Niederlinder von 2588 auf 1044
hinabsinkt, so dass 1569 auf je 10 Niederldnder 7—8 Ostfriesen
kommen, wihrend bis dahin die Ostfriesen im Durchschnitt nur
5 Prozent der Niederlinder ausgemacht hatten. Offenbar ist ein
cuter Teil niederlidndischen Handels auf ostfriesischen Schiffen
oder unter ostfriesischer Flagge betrieben worden. 1574
erreichen die Ostfriesen mit 807 Schiffen den hochsten Stand,
bilden allerdings nur % der Niederlinder. Sie steigen von dieser
Hohe ziemlich schnell wieder herab, behaupten aber bis gegen Ende
des Jahrhunderts einen ansehnlichen Platz. Wihrend von 1528 bis
1568 jahrlich im Durchschnitt nur 73 ostfriesische Schiffe durch den
Sund gingen, passierten ihn in den Jahren 1569—1598 jahrlich 482,
von 1599—1620 aber nur noch 180, von 1621—1657 gar nur noch
48, also noch nicht ganz 6 bzw. nur 2,3 Prozent der Niederlinder.
Diese haben ihren Verkehr wieder selbst in die Hand genommen*
Das zeitweise starke Auftreten der Ostfriesen ist nur ein weiterer
Beleg des Ubergewichts der Niederldnder.

Nicht so stark, aber doch unverkennbar ist auch Bremens
Schiffahrt von den Niederlanden her beeinflusst. Sie setzt 1528
mit zwei Schiffen ein, denen 80 im Jahre 1536 und gar 158 im
nichsten Jahre folgen. Die Stadt scheint, dhnlich wie Hamburg,
besonders durch die Grafenfehde (1534—1536) in der Ostsee empor-
gekommen zu sein; diese frithere Zeit ist fiir ihre Beteiligung die
oiinstigste geblieben. Hamburg ist 1497, 1503 und 1528 mit 16,
12 und 14 Schiffen vertreten. 1536 aber mit 90, 1537 mit 184.

Bremens Frequenz ist:

bis 1548 . . 1283 Schiffe, jahrlich 86
1557—1569 . . 611 - - 56
1574—1580 . . 453 - - 65

Ubertrag: 2347
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Ubertrag: 2347 Schiffe, jahrlich

1581—1590 . . 499 - 50
1591—1600 . . 812 - T
1601—1610 . . 808 - 2| B
1611—1620 . . 531 - s
1621—1630 . . 308 - 2
1631—1640 . . 367 . - - ide
1641—1650 . . 693 - )
1651—1657 . . 299 - -, 43
6666 62

Das weitaus giinstigste Jahr war fiir Bremen 1542 mit
236 Schiffen, das fiir die Niederlinder infolge des kleveschen Krieges
ganz ausfiel. Andrerseits zeigt die Zeit des niedersichsisch-ddnischen
Krieges (1626—29) die tiefste Depression. Sonst schliessen sich
die bremischen Schwankungen ziemlich den allgemeinen an, was
auch von den zerstreuten, minderen Nordseehifen gilt. Auch sie
haben ihre beste Zeit in den Jahren 1574—1590 und wieder eine
cewisse Prosperitit 1638—1647. Handelsgeschichtlich besonders
beachtenswert ist, dass darunter auch weit binnenwirts gelegene
Orte auftauchen: Koln, Duisburg, Kleve, Emmerich, Hannover.

Ausserordentliche Schwankungen weist Hamburg auf.

Bis 1548 . . 2025 Schiffe, jahrlich 135
1557—1569 . . 1810 - - 165
1574—1580 . . 76 - - i3l
1581—1590 . . 968 - - 97
1591—1600 . . 1097 - - 110
1601—1610 .. . 409 - - 41
1611—1620 . . 300 - - 30
1621—1630 . . 504 - - 50
1631—1640 . . 18 - - 2
1641—1650 445 - 44
1651—1657 225 - - 32

7877 72

Die giinstigsten Jahre waren 1557 und 1558 mit 309 bzw.
302 Schiffen. In den Jahren 1575—1578 und wiederum 1633—1642
passierte nicht ein einziges Hamburger Schiff den Sund. Die viel-
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fach schwierigen Beziehungen der Stadt zum holsteinisch-danischen
Landesherrn geben in erster Linie die Erklirung fiir diesen jihen
‘Wechsel.

Im Ostseegebiet und iiberhaupt unter den deutschen Stidten
steht Rostock an oberster Stelle. Auch hier ist die Uberlegenheit
nicht von vornherein vorhanden. Die Rostocker Schiffe (neben
denen hier in Klammern die Wismars verzeichnet sind) verteilen

sich auf die Jahre:

Bis 1548 215  (36), jahrlich 14 (2)
1557—1569 592 (152) - 54 (14)
1574—1580 1235 (524) - 176 (75)
1581—1590 3274 (508) 327 (51)
1591—1600 3019 (345) 302 (35)
1601—1610 2242 (212) 224 (21)
1611—1620 2190 (174) 219 (17)
1621—1630 1149 (53) 115, '(B)
1631—1640 . . 504 (15) - 63 (2)
1641—1650 . . 528 (14) - 530N ()
1651—1657 .. . 479 (68) - 68 (10)

15427 (2011) 143 (19)

Ziemlich die gleiche Entwicklung belegen die beigefiigten
Zahlen Wismars. Die Steigerung in den letzten Jahrzehnten
des 16. Jahrhunderts ist vor allem zuriickzufiihren auf giinstige Um-
stinde fiir den Kornhandel, die spitere tiefe Depression auf den
grossen deutschen Krieg.

Die gleichen Ursachen haben wohl auch besonders auf die
Gestaltung der Stralsunder und der pommerschen Schiffahrt
eingewirkt. Die Zahlen (die pommerschen in Klammern) sind :

Bis 1548 . . 792 (443) Schiffe, jihrlich 53 (30)

1557—1569 . . 449 (930) 41 (87)
1574—1580 . . 916 (1074 - - 131 (153)
1581—1590 . . 1203 (1496) - - 120 (150)
1591—1600 . . 1149 (1057) - - 115 (106)
1601—1610 . . 1238 (791) - - 124 (79)

Ubertrag: 5747 (5791)
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Ubertrag: 5747 (5791)

1611—1620 . . 1750 (688) Schiffe, jahrlich 175 (69)
1621—1630 . . 1288 (909) - - 12988(91)
1631—1640 . . 407 (561) - - 51 (70)
1641—1650 . . 792 (259) - - 79 (26)
1651—1657 . . 787 (446) - - 112 (64)

10771 (8654) 100 (80)

Die niedrige Stralsunder Ziffer im zweiten Zeitabschnitt hat
ihren Grund im Nordischen Siebenjihrigen Krieg, der zuerst die
nihere Verbindung Stralsunds mit Schweden kniipfte und dem
Verkehr der Stadt in den didnischen Gewidssern hochst abtriglich
war. In den Jahren 1564—1569 gingen insgesamt nur 50 Stral-
sunder Schiffe durch den Sund gegen 110 im Jahre 1560, 111 in
1562, 151 in 1574.

Fasst man die meklenburgische und die pommersche
Schiffahrt zusammen, so ergibt sich, dass sie mit 36953 Schiffen
61.8 Prozent der gesamten deutschen Ostsechifen stellt, 37,2 Prozent
der deutschen Schiffahrt iiberhaupt, und dass sie fast doppelt so
viel leistet als die beiden grossten und reichsten Ostseestiddte Liibeck
und Danzig zusammen. Es entwickelte sich dieses Ubergewicht
im letzten Viertel des 16. Jahrhunderts und stieg 1611—1620 zu
fast fiinffacher Uberlegenheit, um wihrend des Dreissigjihrigen
Krieges (allerdings nur zeitweise) wieder zu verschwinden.

Meklenburg und Pommern Andere Ostseeplitze

Bis 1548 1491 2740
1557—1569 2123 2410
1574—1580 3749 2039
1581—1590 6 481 723
1591—1600 5670 2831
1601—1610 4 483 2027
1611--1620 4 802 1074
1621—1630 318399 1472
1631—1640 1487 18553
1641—1650 5593 2765
1651—1657 1780 1292

36 953 22907
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Ein Uberblick iiber Liitbecks Stellung zeigt auch eine ge-
wisse Anlehnung an den allgemeinen Gang, doch aber eine griossere
Stetigkeit. Es passierten Liibecker Schiffe den Sund

Bis 1548 . . « - 487, jahrlich 32
1557—1569 . . . . 877 - 80!
1574—1580 . . . . 1203 e 172
1581—15901 . . i 11600 - 160
1591—1600 . . . . 1486 2 149
1601—1610 . .. . - 1276 - 128
1611—1620 . . . . 785 2 78
1621—1630 . . . . 1032 - 103
1631—1640 « » « - . 11130 = 141
1641—1650 . . . . 1750 5 175
1651—1657 . . . . 935 = 134

12561 116

Deutlich spiegelt sich hier Liibecks oiinstige Lage wihrend
des Dreissigjihrigen Krieges.

Fiir die durch den Sund gehenden Schiffe ist an der Ostsee
Danzig der Hauptplatz; im Jahre 1587 kamen beispielsweise von
dort 1690 von 3253, also iiber die Hilfte. In der Reederei aber
spielt Danzig nur eine missige und dazu keine stetige Rolle. Es
gingen Danziger Schiffe durch den Sund

Bis 1548 . . . . 1636, jahrlich 110
1557—1569¢ - « - -1, 1334 = 121
15674—1580! . . - 660 - 94
1581—15900 .p.is - 777 = 78
159116000 - Bet . 006 - 110
16012 1610 REE e AR 6911 = 69
1611 —1620 . GRpcis 1 287 = 29
1621— 16301 -iinag = 421 = 42
1631—16401 e . 397 - 49
1641—16500 s iiss o 925 - 92
651657t 289 = 41

8896 82

1 Der Nordische Siebenjihrige Krieg driickt die Zahl stark herab,
in den Jahren 1565—1569 nur 252, jahrlich 50 Schiffe.
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Die westpreussischen Schiffe sind fast alle von Elbing,
die ostpreussischen von Kénigsberg. Beide werden von 1590

ab immer spirlicher.

Deutlich belegen die Sundzollisten, wie Dinemark in den
cigenen Gewissern hinter Niederlindern und Deutschen zuriick-
steht. Erst in der zweiten Hilfte des 16. Jahrhunderts arbeitet es
sich zu einer ansehnlicheren Stellung empor. Es gingen dénische

Schiffe durch die Meerenge

BisliH4IS S S i e 81, jahrlich 6
1557156 . ¥ 523 - 47
1574—156800 . - . =« 1343 - 192
158115900 8" - S8 3 366 - 337
1506 GO S S W3I070 - 307
HEOIE= 16108 1 A D5 2() - 252
1o 1HE=116200 0 S TS 33 - 183
1621511630 RS (G ()] - 190
1631—16400 - . . . 2741 - 343
{64 1—1650 D00 - 292
16511657 T = 853 - 85

21155, jahrlich 195

Ein plotzlicher Aufschwung von 79 auf 160 Schiffe tritt mit
dem vorletzten Jahre (1569) des Nordischen Siebenjidhrigen Krieges
ein. Unter diese jihrliche Zahl sinkt dann Didnemark nur in den
Jahren 1619—1621, im Kriegsjahre 1645 und nach 1650, in der
Zeit des schwedischen Aufsteigens, Schleswig-Holsteins Be-
teiligung wird von D#nemark, nicht von Deutschland beeinflusst,
bleibt aber hinter der ddnischen weit zuriick,

Ein bis gegen die Mitte des 17, Jahrhunderts nur einmal
unterbrochenes Aufsteigen zeigt das mit Didnemark unter einer
Herrschaft vereinigte Norwegen, das einzige Land, von dem man
das sagen kann, Man sieht, dass die Entwicklung der norwegischen
Reederei, die sich seit dem Ausgange des 18, Jahrhunderts so
oldinzend entfalten sollte, frith einsetzt, Das Land ist vertreten -




Bis 1548 mit
1557—1569
1574—1580
1581—1590

1591—1600
1601—1610 -
1611—1620
1621—1630

1651—1657

Bis 1548
1557—1569
1574—1580

1581—1590
1591—1600
1601—1610
1611—1620
1621—1630
1631—1640
1641—1650
1651—1657

1631—1640 - 1138
1641—1650 - 1269

Dietrich Schifer.

24 Schiffen, jahrlich 1—2

156
240
512
683
941
946
794

344

7049

Das Sinken der dinischen und norwegischen Schiffahrt im
letzten Jahrzehnt hingt mit der wachsenden Geltung Schwedens
nach dem Frieden von Bromsebro (1645) zusammen. Es gingen

schwedische Schiffe (finlindische eingerechnet) durch den Sund:

86, jahrlich

169
135
492
314
292
103
542
558
967
960

61
15#
19
49
Sl
29
102
54
70
98¢

11847

Schiff.

4616, jahrlich 43

4 Tm Kriegsjahre 1644 keins, 1645 nur 9,

14
34
51
68
94
95
79
142
127
49

65

1 Die Jahre 1497, 1503, 1536—1538 sind unvertreten.

2 In den Jahren des Nordischen Siebenjihrigen Krieges
1569) passierte nicht ein einziges schwedisches Schiff.

In den beiden Jahren: des Kalmarkrieges 1611 und 1612 kein

Aus dem Aufsteigen Schwedens zogen auch Liv-, Est- und
Kurland Vorteil. Sie sind seit dem schwedisch-dénischen Kriege

(1563 bis
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von 1644—1645 wieder #hnlich vertreten wie einst in der Zeit
ihrer Selbstindigkeit, bis 1547 mit 260 Schiffen, von da bis 1642
nur mit 263, von 1643—1657 aber mit 431. In der mittleren Zeit
bleiben sie oft durch ganze Jahresreihen aus.

Von den westlichen Nationen stehen die Englinder obenan,
allerdings hinter den Ostfriesengzuriick, ungefihr mit Rostock auf
gleicher Stufe. Sie steigen frith und jrasch und behaupten sich
dann ziemlich stetig bis zu einem starken Abschlage um die Mitte
des 17. Jahrhunderts. Sie zdhlen

Bis 1548 546 Schiffe, jahrlich 36

1557—1569 1011 - - 92
1574—1580 1295 - - 185
1581—1590 2081 - - 208
1591—-1600 1833 - - 183
1601—1610 1873 - - 187
1611—1620 1898 - - 190
1621—1630 1508 - - 151
1631—1640 2049 - - 256
1641—1650 1748 - - 175
1651—1657 481 - - 69

16 321 151

Schottland ist im Anfange England wesentlich iiberlegen,
wird aber bald eingeholt, bleibt dann weit zuriick und vermag sich
auch die Steigerungen der giinstigen Jahre nicht in gleicher Weise
zunutze zu machen. Es gingen schottische Schiffe durch

Bis 1548 818 Schiffe, jihrlich 57
1557—1569 748 2 - 68
1574—1580 900 & = 129
1581—1590 988 - - 99
1591—1600 1316 - - 1132
1601—1610 1201 - - 120
1611—1620 978 - - 98
1621—1630 1110 - - 1l

Ubertrag: 8059 Schiffe, jahrlich 98
Hansische Geschichtsblitter. XXXV, 1. 2




Dietrich Schifer.

Ubertrag: 8059 Schiffe, jahrlich 98

1631—1640 1008 - - 144
1641—1650 718 - - 72
1651—1657 163 - - 23

9948 92

Frankreich wird von England und auch von Schottland
durch einen weiten Abstand getrennt und scheidet im 17. Jahr-
hundert allméhlich fast ganz aus. Eigentiimlich ist ihm die starke
Frequenz vereinzelter Jahre.

Bis 1548 88 Schiffe, jahrlich 62
1557—1569 317 - - 292
1574—1580 426 - - 612

Ubertrag: 831 Schiffe, jahrlich 26

Bis 1548 1557—1569 1574—1580 1581—1590 1591—1600
Niederlande . . 680 2167 2053 2657 3230
Ostfriesland . . 23 193 560 392 446
Bremen . . . 86 56 65 50 81
Hamburg . . . 135 165 11 97 110
Rostock . . . 14 54 176 327 302
Stralsund . . . 53 41 131 120 11815
Pommern . . . 30 85 153 150 106
Iiibecka i TIees: SRR 50 80 172 160 149
Danzig +* o L1110 121 94 78 110
Dianemark . . 6 47 192 337 307
Norwegen . . 1—2 14 34 il 68
Schweden . . . 6 15 19 49 31
England . - .. 36 92 185 208 183
Schottland . . 57 68 129 99 1139
Frankreich . . 6 29 61 90 67

1 Es sind aber sechs Jahre ganz unvertreten, wihrend 1539 und
1540 je 30 Schiffe gez#hlt wurden.
2 Drei Jahre unvertreten, aber 1568 allein 114.
8 Im Jahre 1574 allein 146.
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Ubertrag: 831 Schiffe, jahrlich 26
1581—1590 904 - - 901
1591—1600 668 - - 67
1601—1610 673 - - 672
1611—1620 406 - - 41
1621—1630 240 - - 24
1631—1640 235 - - 298
1641—1650 96 < - 10
1651—1657 5 - - micht 14

4046 37

Ein Uberblick iiber
in der Ordnung, wie sie
Bild:

die meistbeteiligten Staaten und Stidte
hier besprochen wurden, gibt folgendes

1601—1610 1611—1620 1621—1630 1631—1640 1641 —1650 1651 —1657
2717 3418 2167 2036 2139 1776 jdhrlich
184 157 64 33 31 65
81 58 31 46 70 43 -
41 30 50 2 44 32
224 219 115 63 53 68
124 175 129 5il 79 112 -
79 69 91 70 26 64 -
128 78 103 141 175 134 -
69 29 42 49 92 41 -
252 183 190 343 292 85
94 95 79 142 127 49
29 10 54 70 98 11317 -
187 190 151 256 175 69 -
120 98 111 144 72 23 -
67 41 24 29 10 nicht 1 -

1 1587 nicht weniger als 441, aber 1588 nur 17.

2 Im Jahre 1608 allein

233.

3 Im Jahre 1631 aber allein 136, im nichsten Jahre 77.

42 in 1651, 3 in 1653.

2 *




Dietrich Schifer.

Von ganz besonderem Interesse ist bei den Niederldndern
die Verteilung auf die einzelnen Orte. IThr soll hier noch eine kurze
Darlegung gewidmet werden.

Unter der Bezeichnung Niederlinder sind, dem Gebrauche
der Zeit entsprechend, die gesamten Bewohner der ehemals
burgundischen, dann spanischen Gebiete zusammengefasst, also
heutige Niederlinder und Belgier einschliesslich der franzosischen
Flanderer. Von den 240411 Schiffen dieser LLande, die bis 1657
durch den Sund gingen, waren aber nur 913, also noch nicht
2/s Prozent in Gebieten daheim, die jetzt nicht zum Konigreich der
Niederlande gehoren. Von ihnen gingen 407 in den Jahren 1557
bis 1569 durch, nach 1590 insgesamt nur noch 92, davon nicht
weniger als 71 in den Jahren 1653/54, von 40 im Jahre 1653
allein 30 Diinkirchener. Vom Kbonigreich der Niederlande aber
gehoren 236037, also iiber 98 Prozent, in die Lande Holland,
Seeland und Westfriesland (ohne Groningen), und von diesen
scheidet wieder Seeland aus, da es nur 4573 = 1,9 Prozent stellt.
Der Rest verteilt sich auf

Holland mit 180858 = 75,2 Prozent
Westfriesland » 50604 =21 »

Blickt man noch niher hin, so konzentrieren sich diese Zahlen,
die 57,3 Prozent des gesamten Verkehrs durch den Sund bedeuten,
fast ausschliesslich auf die Westkiiste Westfrieslands und auf den
nordlichen Teil Nordhollands, das will sagen, auf die Gegenden
vom Vlie bis zum Jj;und zum fritheren Haarlemer Meer, auf einen
Landstrich von noch nicht 3000 Quadratkilometern. Es ist das
Gebiet, dessen wirtschaftlichen Mittelpunkt das an seiner Stidgrenze
gelegene Amsterdam darstellt. Und da ist es nun wieder von
griosstem Interesse, zu sehen, dass Amsterdam selbst keineswegs
ein Ubergewicht iiber seine durchweg lindliche oder kleinstidtische
Umgebung behauptet, wie etwa Emden in Ostfriesland, Rostock in
Meklenburg, Stralsund und Stettin in Pommern, Danzig in West-,
Konigsberg in Ostpreussen. Amsterdam stellt von den Schiffen
der Provinz Holland 15356 =8,5 Prozent, von den gesamten
holléindisch-westfriesischen 6,6 Prozent. Amsterdam ist entfernt
nicht die meistbeteiligte Einzelgemeinde. Enkhuisen ist ihm
mit 22580 Schiffen fast um die Hilfte iberlegen, Die Inseln
Terschelling und Vlieland, die keinerlei stidtische Siedelung bergen,
zihlen 21077 bzw. 17887 Schiffe; auch Hoorn, Medemblik und
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in Westfriesland Harlingen und Stavoren sind Amsterdam ge-
wachsen.

Von grisserem Belang ist die Verschiebung in den einzelnen
Perioden (die eingeklammerten Zahlen sind die von Amsterdam):

Holland (Amsterdam) Westfriesland

Bis 1548 8224 (1371), jihrlich 550 (91) 889, jdhrl. 59
1557—1569 16703 (3788), - 1518 (344) 5289, - 481
1574—1580 12195 (330), - 1742 (47 1521, - 217
1681—1590" 21 2518([933), * - 2125 (193) 4589, - 459
1591—1600 25867 (1981), - 2587(198) 52248 - 5099
1601—1610 20942 (1855), - 2094 (185) 5487, - 549
1611=16200 253 LONAIS15), =F 2531 (131). 8167, - 817
1621—1630 16049 (707), - 1605M(71)" H5075 8- 507
1631—1640 11334 (612), - 1417 (76) 4698, - 587
1641—1650 14543 (784), - 1454 (78) 6137, - 614
16561—1657 8522 (680), - 12479097), « 8528, =1 504

In der giinstigsten Periode (1557—1569) betrigt der Anteil
Amsterdams an der holldndisch-friesischen Schiffahrt 17,2 Prozent,
dagegen

1581—1590 nur 7,5 Prozent
1591—16000 - 6,7 =
1601—1610 - 7,0 -
1611—1620 nur 3,6 Prozent,
1621—1630 - 3.3 -
1631—1640 - 3.8 -
1641—1650 - 3.8 -
16561—1657 - 5,6 -

Die glidnzendste Zeit erlebte Amsterdams Reederei um die
Mitte der 60er Jahre des 16, Jahrhunderts, als die deutschen
Ostseestddte durch den Nordischen Siebenjihrigen Krieg so schwer
litten. Von 1563- -1567 gingen alljihrlich iiber 400 Amsterdamer
Schiffe durch den Sund, 1565 sogar 504. Dann folgte eine schwere
Krisis: 1568 noch 333 Amsterdamer Schiffe, 1569 (dem Jahre des
danischen Aufschwungs und des Beginns der niederldndischen
‘Wirren) 139, 1574 dagegen nur 2, 1575 6, 1576 keins, 1577 4,
1578 wieder 42, 1579 125 usw., ohne dass doch die frithere Hohe
auch nur entfernt wieder erreicht worden wire. Nur 1608 ward
die 300 noch einmal iiberschritten (360).




Dietrich Schafer.

Die Tabellen gestatten eine Unterscheidung der beladenen
und der in Ballast gehenden Schiffe, allerdings nicht vor 153
und nicht fiir die niederlindischen Schiffe in den Jahren 1650
bis 1653, fiir welche die betreffenden Angaben fehlen. Aber der
Ausfall ist im Verhdltnis zum ganzen gering. Der Nachweis wird
gegeben fiir 385816 Schiffe von den insgesamt 403,902, die durch-
gingen, also fiir 95,7 Prozent. Es gingen in Ballast 101058 Schiffe,
beladen waren 284158, also 26,3 Prozent in Ballast, 73,7 Prozent
beladen. Das Verhiltnis zeigt eine gewisse Tendenz zur Besserung
im 17. Jahrhundert. Es gingeu durch

in Ballast beladen

1536—1547 2779 = 26,8 Proz. 7578 = 73,2 Proz.
1557—1569 11372—31,5 - 94707— 68,580
1574—1580 8071 =272 - - 21565 —172,8 -
1581—1590 14872=29,4 - 35690 = 70,6 -
1591—1600 17282=31,0 - 38256 = 69,0
1601—1610 11199=249 - 38/826/=—175;1
1611—1620 13084 = 26,7 - 35876 = 73,3 -
1621—1630 7108 —20. 780 27249 =793 -
1631—1640 5462 =194 - 92712 =80,6 -
1641—1649 7149 =22,7 - 24408 =773 -
1650—1653* 726 — 167 - 3617 = 83,3
1654—1657 0504 — 22,70 = 8674 =773 -

Das giinstigste Jahr ist 1653 mit 195 in Ballast gehenden,
886 beladenen (nichtniederldndischen) Schiffen, also 12,3 bzw. 87,7
Prozent. Am hochsten steigt die Zahl der in Ballast gehenden
Schiffe 1587 (2293 vor 6405, also 35,5 Prozent) und 1597 2411
von 6673=36,1 Prozent). Offenbar beruht das darauf, dass diese
beiden Jahre neben 1608 (6582) die hochste iiberhaupt erreichte
Frequenz des Sundverkehrs darstellen; 1653 zeigt nur ein Drittel
dieser Jahre, 2266 Schiffe, wovon 1011 nichtniederldandische. Die
grosse Zahl der in Ballast ostwirts gehenden Schiffe, die im
baltischen Meere Frucht suchen, erhtht den Prozentsatz der unbe-
ladenen Fahrzeuge. Hochst wahrscheinlich ist darin auch allein
die Erklirung zu suchen fiir die giinstigeren Ziffern im fort-

schreitenden 17. Jahrhundert.

1 Ohne Angaben fiir die niederldndischen Schiffe! Vgl. oben.
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Dass diese Annahme eine zutreffende ist, erhellt sofort, wenn
man im Zusammenhang mit der Zahl der beladenen und derin Ballast
oehenden Schiffe die Richtung der Fahrt ins Auge fasst. Man
dringt in das eigentliche Wesen des ganzen Verkehrs kaum besser
ein als durch eine solche Untersuchung. Vom Jahre 1557 an
lassen die Stellen unterscheiden, ob ein Fahrzeug die Meerenge
ostlich oder westlich passiert. Es gingen 6stlich im ganzen
187252, westlich 188207 Schiffe; die Zahlen sind naturgemiss
ziemlich gleich, zeigen auch in den einzelnen Jahren nur geringe
Unterschiede, die von Verkauf, Verlust oder vom Uberwintern von
Fahrzeugen meistens in den westlichen Gewissern herrithren. Von
den 187252 ostlich gehenden Schiffen fuhren 94734 in Ballast,
92518 geladen, von den 188207 westlich gehenden aber waren
184062, also 97,8 Prozent beladen, nur 4145 gingen in Ballast.
Es gehen also zahlreiche Schiffe, ziemlich die Hilfte aller, leer in
die Ostsee, um von dort mit voller Ladung wieder westwirts zu
segeln. Die Verschiffung der Ostseeprodukte nach Westen bildet
den Schwerpunkt des Verkehrs.

Es ldasst sich darin aber ein gewisser Wandel beobachten. Er
tritt hervor, wenn man die einzelnen Jahrzehnte ins Auge fasst.
Von den &stlich durchgehenden Schiffen waren

in Ballast geladen
1557—1569 10999 = 61,4 Proz. 6919 = 38,6 Proz.
1574—1580 7695 =518 - 7160 = 48,2 -
1581—1590 14406 =57,3 - 74— A 78
1591—1600 16923 =61,2 - 10731 = 38,8 -
1601—1610 10828 =479 - 7 82=—"52. 15
1611—1620 12653 =51,6 - 11869 — 484 -
1621—1630 6426 =375 - 10722 — 62,5 -
1631—1640 5018 =355 - 9109 =645 -
1641—1649 6763 =434 - 8824 = 56.6 -
1650—16531 585 = 28,7 - 1456 — 71,3 -
1654—1657 2438 =432 - 3204 —56,8 -
94734 92581

! Wiederum nur die nichtniederldndischen !




24 Dietrich Schifer.

von den westlich durchgehenden

in Ballast geladen

1557—1569 . . . 373 17 788
15741580 .. . 376 14 405
1581—1590 . . . 466 24948
1591—1600 . . . 359 27 525
1601—1610 . . . 371 22044
16111620 %431 24 007
1621—1630 .-. . 682 166527
1631—1640 . . . 444 13603
1641—1649 . . . 386 15 584
1650—1653 . . . 141 2161
1654—1657 . . . 116 5470
4145 184 062

Von den in &stlicher Fahrt passierenden Schiffen iibersteigt
die Zahl der in Ballast gehenden die der beladenen bis zur
Periode 1591—1600, genauer bis zum Jahre 1598. Sie betrigt
bis zu diesem Jahre 48287 gegeniiber 32793 beladenen, also
59,6 gegen 40,4 Prozent. Von 1599 an aber iibersteigt meistens
die Zahl der geladenen Schiffe die der in Ballast gehenden. Diese
betragt bis 1657 insgesamt 46447 gegeniiber 59725 beladenen,
also 43,7 gegen 56,3 Prozent. In der ersten Periode iibersteigt die
Zahl der geladenen die der in Ballast gehenden Schiffe nur in den
Jahren 1578—1581, 1584 und 1585. Es sind, mit alleiniger Aus-
nahme von 1578, Jahre missiger oder geringer allgemeiner Frequenz,
in denen offenbar die Nachfrage nach Ostseewaren in den westlichen
Lindern eine geringere war. Die giinstigsten Jahre in der
westlichen Fahrt sind die der hochsten Frequenz (vgl. oben S. 6).
Der Ausfall der Jahre 1650—1653 ist offenbar herbeigefithrt durch
das Fehlen der niederldndischen Ziffern, die in der Fahrt aus der
Ostsee in bezug auf Ladung die giinstigsten zu sein pflegen. Das
ungiinstige Jahrzehnt 1621—1630 ist das niedrigster Frequenz seit
dem Nordischen Siebenjihrigen Kriege.

Obgleich erst die Versffentlichung der Warenlisten vollige
Klarheit schaffen wird, so ist doch schon aus dem vorliegenden
Material ersichtlich, dass allgemeine und Ladungsfrequenz vor allem
(in westlicher Fahrt natiirlich ausschliesslich) bestimmt werden
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durch die Nachfrage nach Ostseeartikeln und ihren Vertrieb, zu-
gleich aber auch, dass diese Nachfrage im 17. Jahrhundert nicht
mehr gestiegen, aller Wahrscheinlichkeit nach nicht unerheblich
zuriickgegangen ist. Es hat das vor allen Dingen seinen Grund
in dem sinkenden Bedarf der iberischen Halbinsel, des spanischen
Reiches und seiner Nebenlande, dann aber auch in der Konkurrenz
andrer Lieferanten.

Aus den Tabellen ldsst sich auch feststellen, wie viele von
den durchgehenden Schiffen aus ihrer Heimat kamen. Und da
zeigt sich wieder ein bemerkenswerter Unterschied im Verkehr
ostlicher und westlicher Richtung. Von den 187252 Schiffen, die
in ostlicher Richtung durch den Sund gingen, kamen 124947, also
66,4 Prozente aus ihrem Heimatsorte, von den 188207 aber, die
in westlicher Richtung fuhren, nur 31028 oder 16,5 Prozent.
Auch dieses Verhiltnis ist gewissen Schwankungen unterworfen

v. d. Heim- v. d. Heim-
ostlich stitte Proz. westlich stitte  Proz.
1557—1569 17918 12535 70 18161 23468124

1574—1580 14855 9264 62,4 14781 30152074
1581—1590 25148 15610 62,5 26414 5039 19,8
1591—1600 27 654 18746 67,8 27884 4442 159
1601—1610 22610 15020 66,4 22416 " 3756 16,8
1611—1620 24522 17566 71,6 24436 39881137
1621—1630 17148 10694 62,4 17209521877 & *16;7
1631—1i640F 14127 9287 65,7 14047 1928 3,7
1641—1650 17814 10740 60,3 18152 2447 135
1651—1657 9764 5485 56,2 9946 1840 1

€Y
N

@
(&)

191560t 124947 192445t 31028

Eine bestimmte Richtung zeigen diese Schwankungen, wie
ersichtlich, nicht. Sie dhneln in dieser Beziehung den Schwankungen
der niederldndischen Gesamtfrequenz (S. 7 f). Und das ist natiirlich.

! Dass diese Gesamtziffer nicht mit der auf S. 5 u. 7 gegebenen
tibereinstimmt, hat seinen Grund darin, dass die niederlindischen Schiffe,
fiir die, wie gesagt, in den Jahren 1650—1653 die Ladungsvermerke
fehlen, hier mitgerechnet worden sind.
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Denn das Ubergewicht der aus ihrer Heimat kommenden Schiffe
in der Fahrt ostwirts beruht auf dem Ubergewicht der Nieder-
linder iiberhaupt.

Es wiirde hier zu weit fithren und muss spezielleren Unter-
suchungen iiberlassen bleiben, aus den Schiffen stlicher bzw.
westlicher Fahrt diejenigen auszuscheiden, die in ersterer bzw.
letzterer auftreten und doch nicht in einem Nordsee- bzw. Ostsee-
hafen beheimatet sind. Aber ich will doch ein einzelnes Jahr
herausgreifen, weil schon das lehrreich ist. Die Ausgabe erleichtert
das ausserordentlich, indem sie unter den Bemerkungen zu den
einzelnen Rubriken zu den Rubriken B und C (ostwirts-westwirts)
die Schiffe nach ihrer Heimat 6stlich oder westlich vom Sunde
teilt. Ich nehme das Jahr 1587, das ja auch sonst merkwiirdig ist,
Es gingen ostwirts durch den Sund mit ostwirts gelegener Heimat
610, westwirts mit westwirts gelegener Heimat 2561. Die Gesamt-
zahl der ostwirts gehenden Schiffe betrug 3186, demnach waren
unter ihnen 3186—610=2576 Schiffe, die westlich vom Sunde be-
heimatet waren. Die Gesamtzahl der ostwirts segelnden und aus
ihrer Heimat kommenden Schiffe aber betrug in diesem Jahre
2964, also 87,9 Prozent aller von Westen kommenden und west-
wiirts beheimateten und 71,6 Prozent aller ostwirts durchgehenden
Schiffe. Es gingen westwirts durch den Sund mit westwiirts ge-
legener Heimat 2561 Schiffe, also, da die Gesamtzahl der westwirts
durchgehenden Schiffe 3279 betrug, 3279—2561=718 Schiffe in
dieser Fahrt aus Ostseehidfen. Die Zahl westwirts gehender
Schiffe, die aus ihren Heimathifen kamen, betrug in diesem Jahre
520, also 72,4 Prozent derjenigen, die in dieser Fahrt begriffen
und in Ostseehifen beheimatet waren, wihrend diese von der Ge-
samtheit der westwirts fahrenden in diesem Jahre nur 15,9 Prozent
ausmachten. Der grosse Unterschied zwischen Ost- und Westfahrt
in bezug auf Beheimatung der Schiffe ist in der Hauptsache also
geschwunden. Man sieht, dass die ganz iiberwiegende Mehrzahl
der ostlichen wie der westlichen Seefahrer die Reise vom Heimat-
hafen aus antritt. In den erwihnten Bemerkungen zu den Rubriken
B und C hat die Herausgeberin mit denkbar sorgfaltigster Miihe-
waltung die passierenden Schiffe auf die einzelnen Monate ver-
teilt. Man ersieht aus diesen Ubersichten, dass die Reise ganz
iiberwiegend von Westen her im April, von Osten her im Mai
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angetreten wird, und die Riickfahrt im Laufe des Jahres stattfindet.
Die Wintermonate sind sehr schwach, am schwichsten der Februar
besetzt.

Die Angaben iiber Land und Ort der Herkunft erméglichen
es auch, die Handelsverbindungen der einzelnen Linder bzw.
Stadte klar zu erkennen. Was in dieser Beziehung in der
Publikation steckt, kann erst nach und nach herausgeholt werden.
Hier soll nur auf einiges probeweise hingewiesen sein, was die
Hansestidte und deutsche Schiffahrt betrifft; eine erschopfende
Ausbeutung des Stoffes muss eingehenden Spezialarbeiten iiber-
lassen bleiben. Nehmen wir wieder das Jahr 1587. Es gingen
damals 416 ostfriesische Schiffe durch den Sund, 207 ostwirts,
209 westwirts. Von den ostwirts fahrenden kamen nicht weniger
als 191 von Ostfriesland selbst, 2 von Bremen, 2 aus Dinemark
(von Aalborg und Randers), 7 aus Norwegen (Marstrand 3, Molde-
sund 2, Guldholm 1, Kirkesund 1), 2 aus England (1 von London,
das andere nicht niher bezeichnet), 1 aus Amsterdam, 2 aus
Portugal (je 1 von Lissabon und Setubal). Da 190 ostfriesische
Schiffe in Ballast durchgingen, so waren also alle aus der Heimat
kommenden Schiffe mit Ausnahme eines einzigen leer, wihrend
alle aus fremden Hifen absegelnden geladen hatten. Von den
209 westwirts fahrenden ostfriesischen Schiffen kamen 176 aus
Danzig, 2 aus Elbing, 13 aus Konigsberg, 13 aus Riga, 1 aus
Narwa, 4 aus Dianemark (2 von Kopenhagen und je 1 von Koge
und Malmo). Die simtlichen 209 Schiffe waren beladen.

Bremer Schiffe gingen 1587 in der Zahl von 94! durch den
Sund, 48 ostwiirts, 46 westwirts. Von jenen kamen 46 aus Bremen
selbst, je 1 aus Norwegen (Bergen) und Portugal (Lissabon). Die
16 gingen in Ballast, die 2 geladen. Auf der westlichen Riickfahrt
kam 32 von Danzig, 8 von Riga, 1 von Pernau, 5 von Dinemark
(3 von Malmé, je 1 von Kopenhagen und Koge), simtlich beladen.
2 kehrten in dem Jahre nicht zuriick.

! Der Druck hat 93. Aber das muss ein Fehler sein; es stimmt
nur mit der Gesamtsumme der Rubrik »Schiffsgrosse«, nicht mit der

der vier Rubriken Richtung, Ladung, Abgangsland fiir Ost- und West-
fahrt.




28 Dietrich Schifer.

Von andern nordwestdeutschen Hifen gingen aus dem Lande
Kehdingen 5 ost-, 4 westwirts, von Oldenburg 3 bzw. 2, von Stade
7 bzw. 9, also je 15 ost- und westwirts, Von diesen kamen 13 in
Ballast aus ihrer Heimat, je 1 geladen aus England und Amsterdam.
Die Riickfahrt traten 12 aus Danzig, 2 aus Riga, 1 aus Windau
an, simtlich beladen. Man sieht also bei dieser ganzen Gruppe:
Ausfahrt mit geringen Ausnahmen aus der Heimat und zwar leer,
die aus der Fremde abgehenden Ausnahmen aber simtlich ge-
laden.

Eine ganz andere Art des Verkehrs zeigen die wendischen
Stddte. Von Hamburg gehen 1587 im ganzen 201 Schiffe durch
den Sund, 100 ost-, 101 westwirts. Von den 100 kommen auch
nicht weniger als 89 von Hamburg selbst, 2 aus Dinemark (je 1
von Aalborg und Helsingor), 6 aus Norwegen (je 1 aus Bekkevik
und Bondefjord, 2 aus Moldesund und 2 ohne ndhere An-
gabe), je 1 aus England, Bremen, Amsterdam. 45 von den &stlich
fahrenden sind geladen! Nimmt man an, dass simtliche 11 nicht
aus Hamburg kommenden zu diesen gehorten (wie es bei der
nordwestdeutschen Gruppe der Fall war), so bleiben noch 34 fiir
Hamburg selbst, 38,2 Prozent von den 89. Also eine starke Waren-
ausfuhr von Hamburg nach der Ostsee! Von den 101 westwirts
fahrenden Hamburger Schiffen kamen 2 von Liibeck, 59 von
Danzig, 2 von Elbing, 7 von Konigsberg, 1 von Memel, 1 von
Libau, 4 von Windau, 22 von Riga, 1 von Osel, 1 von Reval,
1 von Helsingor, alle beladen.

Liibecker Schiffe gingen 156 durch, 73 ost-, 83 westwirts.
Von jenen waren nur 15 in Ballast, dagegen 58 beladen! Es
kamen nicht weniger als 35 aus Portugal (von Lissabon 9, von
Setubal 26), 16 aus Norwegen (7 von Marstrand?, 3 von Bergen,
2 von Moldesund, je 1 von Bekkevik und Merds), 6 von Hamburg,
6 von Bremen, 2 aus Frankreich, je 1 aus Aalborg, Schottland
England, Emden, Amsterdam, Haarlem, Middelburg und Seeland
ohne Ortsangabe. Wie sich die 58 geladenen Schiffe zusammen-
setzen, ldsst sich nicht erkennen. Von den 83 westwiirts gehenden

1 Von denen mehrere Salz holen, das von einem Liibecker Schiffe
aus Setubal dorthin gebracht worden ist. Dieses Schiff wird von Liibeck
aus durch kleinere Schiffe verproviantiert.
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Schiffen waren 80 beladen, 3 in Ballast. Es kamen von Liibeck
selbst 57, die also den Heimathafen alle oder fast alle beladen
verliessen, 14 von Danzig, 6 von Koénigsberg, 4 von Riga. je 1 von
Pernau und Kalmar. Von besonderem Interesse ist das starke
Auftreten der portugiesischen Fahrt. Diese einzige Zahl 35, die
wir den Sundzollisten entnehmen, geniigt, um das ganze Phantasie-
gebilde, das in gelehrten Werken und in Handbiichern noch immer
wieder vorgefithrt und der lernenden Jugend eingeprigt wird, dass
der Niedergang hansischen und deutschen Seeverkehrs durch die
Entdeckung Amerikas und des Seewegs nach Ostindien unver-
meidlich herbeigefiihrt worden sei, vollig zu zerstoren.

Die Zahl der Rostocker Schiffe war im fraglichen Jahre 377,
176 in ostlicher, 201 in westlicher Fahrt, von den ostwirts
oehenden 108 in Ballast, 68 geladen. Es kamen von jenen aus
Dinemark 86 (alle bis auf 2, die von Halmstad und Holbdk aus-
liefen, von Helsingor), 72 aus Norwegen (darunter 21 von Marstrand,
15 von Bergen, 13 von Moldesund, 8 von Oslo-Christiania und 15
von 9 verschiedenen andern Plitzen), 9 aus Portugul (2 von
Lissabon, 7 von Setubal), 6 von Ny-Lodose an der Miindung der
Gota-Elf, je 1 aus Schottland und England. Von den 201 in
westlicher Fahrt segelnden gingen 8 in Ballast, 193 geladen ; von
den letzteren kamen nicht weniger als 191 von Rostock selbst,
4 von Liibeck, 2 von Danzig, je 1 von Memel, Stockholm, Kopen-
hagen, Helsingor.

Schiffe Wismars gingen 29 durch die Meerenge, 14 &stlich,
15 westlich. Von jenen waren 2 in Ballast, 12 geladen, diese alle
15 geladen. Von jenen kamen 10 aus Norwegen (6 von Bergen,
2 von Marstrand, je 1 von Lysekil und Moldesund), 4 aus Portugal
(sdamtlich von Setubal), von diesen 13 aus der Vaterstadt, je 1 aus
Danzig und Kopenhagen.

Stralsunder Schiffe wurden 105 gezahlt, 47 in 0stlicher,
58 in westlicher Fahrt. Von jenen, von denen 25 in Ballast,
22 geladen gingen, kamen 17 aus Norwegen (davon 11 aus Bergen,
3 aus Marstrand, je 1 aus Harmensund, Moldesund, Skien), 16 aus
Schottland, 5 aus Portugal (4 von Lissabon, 1 von Setubal),

1 Von den 165 entfallen auf Stettin 48, Greifswald 45, Riigen-
walde 24, Kolberg 23, Stolp 9, Treptow 8, Anklam 6, Koslin 2.

S0 69
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2 von Helsingor, 2 von Ny-Loédose, 2 von Bremen, je 1 von
Hamburg, Newcastle, Warberg. Von den 58 Schiffen westlicher
Fahrt, von denen nur 2 in Ballast gingen, kamen 49 aus der
Heimatstadt, 3 aus Danzig, 2 von Rostock, 2 von Stockholm, je
1 von Liibeck und Nykobing-Falster.

Pommersche Schiffe zihlte man 165, in &stlicher Fahrt 78, in
westlicher 87. Von jenen gingen 22 in Ballast, 56 waren be-
laden. Es kamen ihrer 43 aus Norwegen (15 von Marstrand, 11
von Moldesund, 11 von Harmensund, 6 von 4 andern Plitzen), 9
aus Portugal (1 von Lissabon, 8 von Setubal), 7 aus Schottland
6 von Bremen, 3 von Emden, 3 von Amsterdam, 3 von Hamburg
2 von London, 1 von Helsingér, 1 aus den Niederlanden. Von
den 87 sdmtlich beladenen Schiffen, welche die Westfahrt machten,
kamen 64 aus Pommern, 17 von Danzig, 2 von Liibeck, je 1 von
Stralsund, Konigsberg, Riga und Ahus in Schonen.

Von den 90 Danziger Schiffen gingen 41 ostlich, 49 westlich
von jenen 13 in Ballast, 28 beladen und zwar von Portugal
kommend 14 (4 von Lissabon, 10 von Setubal). von den Nieder-
landen 7 (5 von Amsterdam, je 1 von Brielle und Vlissingen), aus
Norwegen 5 (3 von Marstrand, je 1 von Harmensund und Molde-
sund), aus Schottland 5 (2 davon aus Dundee, 1 aus Leith), aus
Hamburg 4, aus Hull 2, je 1 aus Bremen, Emden, Oldenburg,
Rouen. Von den 49 Schiffen der Westfahrt, die simtlich beladen
waren, liefen 48 von Danzig selbst aus, 1 von Konigsberg. —
11 Elbinger Schiffe wurden gezihlt, 4 in &stlicher, 7 in westlicher
Fahrt, diese alle beladen, von jenen 1, 3 in Ballast. Die der Ost-
fahrt kamen von Guldholm (Norwegen), Newcastle, Amsterdam und
»aus den Niederlanden«, die der Westfahrt zu je 3 aus Elbing und
Danzig, 1 aus Konigsberg.

Von »ostpreussischen«, simtlich nach Konigsberg gehorenden
Schiffen werden 51 verzeichnet, 26 in der Ost-, 25 in der West-
fahrt. Diese waren siamtlich beladen; von jenen gingen nur 6 in
Ballast, 20 waren geladen. Von denen der Ostfahrt kamen 14 aus
den Niederlanden (9 von Amsterdam, 3 von ter Schelling, je 1 aus
Ransdorp und Schellingwoude), 6 aus Portugal, simtlich von
Setubal, je 2 aus Norwegen (Harmensund und Moldesund) und aus
Frankreich (von Brouage, dem Salzhafen siidlich der Loiremiindung),
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je 1 aus London und Hamburg. Zur Westfahrt liefen 23 Schiffe
aus Konigsberg selbst aus, 2 aus Riga.

Man sieht, dass die Ostseeplitze und mit ihnen Hamburg in
bezug auf Ladung in der Ostfahrt wesentlich giinstiger gestellt
waren als die Nordseehifen, auch dass sie recht eigentlich die
Triger des deutschen Fernverkehrs waren, vor allem des west-
europdischen Salzhandels und des Verkehrs mit Lissabon. Uber
die allmahliche Verschiebung dieses Salzhandels von der Westkiiste
Frankreichs nach dem portugiesischen Setubal (St. Yves) geben die
Listen ebenfalls interessante Aufschliisse. Auch die Bedeutung
der Marstrander Fischerei, die in der zweiten Hilfte des 16. Jahr-
hunderts an die Stelle der schonenschen getreten war, tritt deutlich
hervor, ebenso die pommerschen Handelsbeziehungen nach Schott-
land, das Uberwiegen der Meklenburger und Pommern in der
Bergenfahrt.

Ein Blick auf die Beteiligung Schleswig-Holsteins kann dazu
dienen, die im 16. Jahrhundert rasch wachsende Beteiligung terri-
torialer und zum Teil lindlicher Schiffahrt an seem#nnischen
Unternehmungen, wie sie schon aus der Erwahnung Ostfrieslands
und aus den pommerschen Verhiltnissen erhellte, noch mehr ins
Licht zu setzen. Schleswig-Holsteinische Plitze waren 1587 am
Sundverkehr mit 74 Schiffen beteiligt. Von ihnen gehorten nach
Flensburg 23, nach Husum 15, nach Itzehoe 7, nach Wessel-
buren 6, nach der Stor 4, nach Sonderburg, Beidenfleth, Biisum,
Eiderstedt, Helgoland, Lunden, Meldorp, Ténningen je 2, nach
Kiel und Heide je 1; eins war herzoglich!. 38 machten die Ost-,
36 die Westfahrt. Von jenen gingen 21 in Ballast, 17 waren be-
laden, diese waren bis auf eins alle beladen. Von den 38 Ost-
fahrern kamen 21 aus Dinemark, 5 aus Norwegen, 5 von Weser-
und Emshifen, je 3 aus den Niederlanden und aus Hamburg,
1 aus Portugal, simtlich ohne nihere/Bezeichnung, da die Herzog-
iimer in den Bemerkungen zu den Rubriken mit Dinemark zu-
sammengeworfen sind. Von den 36 Westfahrern kamen 23 aus
Danzig, 5 aus Konigsberg, 2 aus Riga, nur 3 aus den Herzogtiimern

! Fiirstliche Handelsunternehmungen sind im 16. Jahrhundert nicht
selten.
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selbst und ebensoviel aus Dinemark. Die schleswig-holsteinische
Schiffahrt dient nicht eigener, sondern fremder Produktion !.

Unschwer liessen sich schon auf Grund unserer gegenwirtigen
Kenntnis diese Ziffernrahmen mit den Bildern ausfiillen, die den
Warenaustausch veranschaulichen wiirden. Aber der den Waren-
zoll behandelnde Teil der Listen ist schon in Bearbeitung, zum
Teil schon gedruckt, und so mag hier zugewartet werden, bis der
Fortschritt der Veroffentlichung gestattet, festere Striche zu
zeichnen. Aber schon jetzt kann darauf hingewiesen werden, was
ja aus den probeweisen Mitteilungen {iber das Jahr 1587 deutlich
erhellt, dass die Sundzoll-Listen gestatten werden und zum Teil
jetzt schon gestatten, die Geschichte des nordeuropiischen Handels
mit einer Sachlichkeit und Zuverlissigkeit zu schreiben, wie es
allein aus urkundlichem ‘und Aktenmaterial niemals moglich ge-
wesen wire.

Ganz besonders kénnen Stellung und Titigkeit der einzelnen

! Es moge hier darauf hingewiesen werden, dass sonst erhaltene
Nachrichten in einzelnen Fillen gestatten, die Sundzollaufzeichnungen
gleichsam zu kontrollieren. Im Staatsarchiv Konigsberg findet sich in der
Abteilung Ostpreussische Folianten Nr. 12875 BI. 100 fiir 1582 das »Ein-
kommen von Schiffen« verzeichnet, »so auf Kénigsberg und Elbing ge-
laufene, niamlich durch das Pillauer Tief. Es werden im ganzen 92 eng-
lische Schiffe aufgezihlt, von denen 82 nach Elbing, 10 nach Konigsberg
bestimmt waren. Sie miissen auch im Sunde nachweisbar sein. Es
sind nach den Sundzoll-Tabellen 1582 ostwirts durch den Sund 95 eng-
lische Schiffe gegangen, westwirts 93. Von den letzteren sind 3 als
von Danzig kommend angegeben, 86 von anderen westpreussischen
Héfen, 3 von Konigsberg, 1 von Dinemark! Die kleinen Unstimmig-
keiten erkldren sich leicht durch die Moglichkeit, dass Schiffe nicht in
dem gleichen Jahre Hin- und Riickfahrt machen, und dass sie verschiedene
Hifen anlaufen konnen. — In eben diesem Folianten findet sich
Bl 519 ff. ein »Extract d. Koningsbergschen Pfundzolles, sambt den
Schiff-, Piloten- und Haberstro-Geldern von anno 1627« (Haberstro, ein
Haus am Ausfluss des Pregels). Er verzeichnet 537 hollindische Schiffe.
Es kamen in diesem Jahre von den westwirts durch den Sund gehenden
965 Schiffen 18 aus Westpreussen ohne Danzig (also aus Elbing), 466
aus Konigsberg, also 484 durch das Pillauer Tief, und ausserdem noch
22 aus dem iibrigen Ostpreussen, von denen auch noch eins oder das
andere das Tief passiert haben kann. Von den iibrigen werden wohl
die meisten in anderen Ostsechifen Ladung genommen haben.
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Linder und Stidte mit einer Genauigkeit und Klarheit verfolgt
werden, die eben doch nur statistisches Material bieten kann. Es
ist damit der Lokalforschung ein reiches Feld der Titigkeit er-
offnet, auf dem auch die Nachrichten der einzelnen Archive erst
recht zu Ertrag gebracht werden konnen. Dass vielfach auf all-
bekannte geschichtliche Hergédnge ein geradezu blendendes Licht

t, soll hier nur angedeutet werden. Wir ersehen z. B. aus den
Tabellen, dass die Zahl der von Danzig aus durch den Sund
gehenden Schiffe betrug

1585 N SR N6
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1690,

im néchsten Jahre aber, dem der Armada, wieder auf 1027 zuriick-

ging (entsprechend in den {iibrigen preussischen Hifen und in
), dass Englands Zahlen in diesen Jahren waren: 129, 393,
und 82 (1), die Gesamtfrequenz aber 4103, 5477, 6465 und
4325. Gelingt es der Herausgeberin, die Warentabellen in gleich
mustergiiltiger Weise zu ordnen, so steht fiir die Geschichte der

Zeit ein neues Quellenmaterial bereit, das an vielseitigem Werte
uniibertroffen ist.

Der Ostsechandel steht in den Ubergangsjahrhunderten vom
Mittelalter zur Neuzeit so sehr im Vordergrunde der europiischen
Seegeschichte, dass Nachrichten iiber ihn stets einen besonderen
Wert behaupten. Ein zweites Material von gleicher Wichtigkeit
maochte sich daher schwerlich finden lassen. Aber sicher ist, dass

zahlreiche statistische Nachweise #hnlicher Art noch in den
Archiven fschlummern und wohl in nicht seltenen Fillen ab-
geschreckt haben durch die Schwierigkeit ihrer Benutzung und
Bearbeitung. Die vorliegenden Sundzoll-Tabellen werden, darf
man hoffen, einen Anreiz geben, sich dieser Art von Geschichts-
quellen nachdriicklicher als bisher zuzuwenden. In der Art der
Ausfithrung konnen sie als Muster dienen. Die gestellte Auf-
gabe hitte keine bessere Losung finden kénnen.

Hansische Geschichtsblitter. XXXV, 1. 3



















